ohl kein motorisiertes Fahr-
zeug hat bisher einen so un-
vergleichlichen Siegeszug um

die Welt angetreten wie das Moped.
Kein Wunder, ist doch die Handhabung
eines solchen Fahrzeuges kaum kom-
plizierter als die seines Vorgdngers,
des Fahrrades. Bei sehr geringem Kraft-
stoffverbrauch bletet es aber alle Vor-
zige der Motorisierung. Mihelos legt
man mit ihm stiindlich Entfernungen von
30 bis 40 km zurlick und bezwingt Stei-
gungen, an denen man beim Schieben
eines Fahrrades schon schier verzweifeln
kénnte. — Seit Jahresfrist sind auch in
unserer Republik diese vielbegehrten
kleinen Fahrzeuge im Handel. Die
Leistungsfahigkeit  unseres  Simson-
Mopeds festzustellen und sie mit der
eines bekannten westdeutschen Mopeds

zu messen, war Aufgabe einer Ver-i
gleichsfahrt, die ,Jugend und Technik®
in den letzten Wochen durchfiihrte.:Von®,

ihr berichten die nachfolgenden Toge-
buchaufzeichnungen:

Woche vom 18. bis 24. d. M.
Endlich ist dos westdeutsche Moped,.

eine Quickly, von den bekannten” NSU=" :
Westen' unserer . Heimatschon 1ungst_'
dazu.iiber, wir denken hier nur an:Be-
.zeichnungen wie ,Bergmeister, . .Lux "

Werken eingetroffen. Funkelnagelneu’
mit ganzen 2 km Fahrstrecke auf dem
Buckel prasentiert es sich im.Glanz
eines lindgriinen Lackes und dem an

den wichtigsten Stellen verwendeten.s

Chrom. Ein leichtes Maschinchen, ‘das
man, ohne aus der Puste zu kommen

(natiirlich ohne Kraftstoff), die «zweini
Stockwerke hinauf in die Wohnung neh-"
men kann. Es handelt sich iibrigens ‘um
eine Quickly-S, d. h. um die serien-

mé&Big erzeugte Sonderausfiihrung der
Quickly, die sich von der Standardaus-
fihrung durch den groBeren 4,5-1-Tank,

(L~ 4

eingebautes  Tachometer,
Spritzschutz, Seitenstéinder und  ver-

chromte Felgen unterscheidet. Auffallend ™

ist der leise Lauf des Motors, der ibri-
gens mittels Dekompressionshebel im

Stand angetreten werden kann.  Alles..

in allem ein formschénes, gut durchkon-
struiertes Maschinchen, das offensichtlich

in allen seinen Teilen sauberste "Arbeit”

darstellt. Wir sind wirklich -gespannt;
wie die vorgesehene Vergleichsfahrt:aus-
fallen wird. Im dbrigen verlaufen die
Startvorbereitungen ¢ planmaBig. Eine
800 km lange Tour ist vorgesehen, die

von Suhl aus durch den Thiiringer Wald,
liber den Kyffhéuser und durch den:Harzi'
nach Berlin fiihren soll, Wieviel “Kilo=®

meter sind aber ohne groBere Anstren-
gungen tdglich zu schaffen? Halten es
die winzigen Motorchen aus, stunden-

404

‘Quickly. zwanzig Varianten bekannt sind.
Sicher tragt ‘auch- diese Werbung dazu:

gréBeren,,

lang zu laufen und dabei noch einige
beachtliche Steigungen zu erklimmen?
Werden gréBere Reparaturarbeiten auf-
treten?

Das alles sind Fragen, die man erst am
Ende der Fahrt beantworten kann. Am
Ende der Fahrt wird es feststehen, ob
unser Simson-Moped diese Bewdhrungs-
probe besteht und mit einem der besten
westdeutschen Mopeds vergleichbar ist.

Dienstag, den 26.

Sorgféltig mit zwei Fahrradkarten aus-
geriistet; brachte die Reichsbahn uns und

die Quickly mit dem D 40 in das, Griine
Im VEB :Simson,
Suhl, sind wenig spdter alle ‘notwen-;

Herz Deutschlands.

digen Formalitéten erledigt und so ver-
fligen wir dann lber ein zweites Mo

ped. Seine Bezeichnung lautet schlicht
und.ein wenig: einfach' ,SR-1" Leider:*
eine Bezeichnling,die kaum -so schnell

popultr “wird’ wie ‘etwa ’der  Name
+Quickly".""Nachdem ' man' endlich in

wopjlingster Zeit Namen flr unsere neuen.’
‘Kraftwagentypen fand, wére es wahr-

scheinlich nicht verfritht, das gleiche’ be
den Kraftradern zu tun. Aus dem Kon
kurrenzkampf geboren, 'ging ‘man

»Swing” oder ,Combinette”. In diesem

sehr progncnte ‘Werbung in Versfor
verwiesen, von ‘denen:uns allein tber dil

bei, 'daB . das| NSU-Moped das meist-

‘gekaufte in Westdeutschland . ist.; Viel
leicht denken..unsere Werbefachleute™
einmal daran; daB’ eines Tages auch bei

uns ‘der Zeltpunkt kommt. an dem’: der

« Andieser Stelle sel eine kurze Bemer-:

=Drehgriffschaltung " ausgestattet.  © Bei |
dieser Schaltung.sind Kupplungsbowden-

gen. Munter schnurren unsere Motor-
chen empor, wollen jedoch, als es gar
zu steil wird, auf den ersten Gang zu- °
riickgeschaltet werden. Erleichtert singen

sie dann Serpentine um Serpentine hin-
auf, bis uns kurz vor Schmiedefeld dichte
+Waschkiiche" umféngt. Schnell werden
unsere Gummikombinationen dem Ge-
pdck entnommen, denn es ist wahr- .
lich kein Vergniigen, in den regennassen:=i
Wolken, die hier oben auf den Bergen
aufliegen, ungeschiitzt zu fahren. Wemg
spéter kdnnen wir wieder auf, den zwei-
ten Gang hochschalten und ‘dann’ mit
‘einem glatten” Schnitt ‘von: 35 km/h in
Richtung 'llmencu-RudoIstadt, ..weite_r---
ziehen.' i

kung zum, Schalten gestattet. Beide Mo
peds sind mit der_ heute gebrauchhche

zug und Getriebeschalthebel zuieinem % l
Griff verbunden.: Zieht:manden’ Kupp- i
lungshebel ~ mit “der: linken" Hand, so i

1aBt er sich zusammen mit dem Griff ‘
L

vorwérts nach unten bewegen — man
chaltet auf den ersten Gang — oder

m’ ' riickwdrts nach ‘oben, und es ist der
Zweite Gang. eingeschaltet. Schaltwege,
" die fir den Motorsdugling leicht zu be-

greifen:; sind," ‘und' ‘auch der an FuB-

/schaltungen’  gewdhnte Motorradfahrer
Zusammenhang sei auch gleuch auf_die,. \

kommt gut.zurecht. NSU- und Simson-

Schaltung | unterscheiden sich nur un-
‘wesentlich voneinander. Was uns jedoch
voni Steigung: zu Steigung immer klarer
"wird, ist_ der ! Unterschied im Berg-

ste1gungsVermbgen der beiden Fahr-
zeuge. Wi hqben, umden Gewichts-

‘Unterschied ' der. beiden “Fahrer auszu-
_glenchen, wdas Slmson-Moped mit“iwe-

sent[u:h umfungrelcherem Gepdek - be-:

mm/wfﬁ s

Aus dem Tagebuch einer Verglelchsfohrt von

Kéufer. nicht..mehr.. fragt: /,Wo |st ein'
. Fahrzeug?"”, sondern /,Wie ist ein Fahr-
zeug?”, - Verstdndlich, “daBdann:eine

:zugkrufhge Wﬂrbung hilft, “den , Kdufer

“Uzu gewinnen. — Doch wir:wollen nicht |
abschweifen. Entscheidend.-fiir ein “Fahr-=
_zeug. -ist letzten Endes natiirlich® ‘seine
Qualitdt, und gerade die:soll ‘ja:nun-u
mehr erprobt |werden. “Als.. Steckbrief’

unseres SR-1/miiBten unter’,Besondere

«~Kennzeichen" die Leichtmetallfelgen ge-.s
~nanntwerden. 'SerlenmdBig. ist néimlich
feses  Moped! . mit=éinem Tachometer,
i521= Kraftstofftank ‘und" abblendbarem....

Scheinwerfer -.ausgeriistet, Vorteile. ; dle
nicht zu Gbersehen sind::

Die “ersten’ Fohrkllometer' brmgen -
gleich eine Kraftprobe. Es gilt, die guts
zwélfprozentige Stelgung von Suhl nach

Schmiedefeld am Rennsteig zu bezwin-

“das, daB das. Suhler Erzeugnis, .der ge-
“birgigen Lage ‘seines Heimatortes ‘ent-:
_sprechend, ein besserer Bergsteiger ist

mis der beiden Fahrzeuge zu entnehmen.
JIm«stndigen Auf und. _Ab der. Fahr-
rstrecke, die weiter ‘uber

Iostet. Bei steﬂerem Anstieg muBje-
doch die Quickly: stets friher aufi'den
ersten  Gang' geschaltet . werden  als "
unser_ SR-1. Mit anderen Worten heift

als 'das " Moped vom NeckarstrandiAus:
der Tabelle der technischen Angaben ist
der Unterschied im Ubersetzungsverhalt-

lena und
Naumburg _fithrt,| lernen wir_bei den
oftmals.. recht landlichen StraBenverholt
nissen—eifien ‘weiteren Vorteil"des Sim-
son= Mopeds kennen. das™istudiel Hinter-
radfederung. Vielfach" sind die heutigen
Mopeds, ihrer Abstammung vom Fahr-
rad gemdB, nur an Sattel und Vorder-




radgabel abgefedert. Zu dieser Kate-
gorie gehdrt beispielsweise die Quickly.
Der Wunsch nach gréBerer Bequemlich-
keit hat aber auch Hinterradfederungen
an diesen kleinen Fahrzeugen entstehen
lassen. In Suhl ist man diesen Weg ge-
gangen und hat das SR-1 mit einer
Schwinge, die von einem Gummielement
abgefedert _wird, ..ausgeriistet. Dieser

lichem StroBenoberbau bemerkbar

IFahrkilometern endet der erste Tag. An

Kraftstoff wurden etwa_4,2 Liter-Ge-s
mischverbraucht,’ Diese. Angube dst fur

eide. Mopeds
dnnen “keinen "

zutreffend, ,denn wir
unterschaedhchen Ver-

rcluch feststeﬂen » Man “kann " also
agen; daB unsere Motorchen recht
parsam waren. ‘denn--bei- den vielen

,;Stargungen dieser Fahrstrecke hatten wir
mit einem wesentlich hdheren Verbrauch
“gerechnet,

Mittwoch, der 27.

Schon am friihen Morgen breitet die in
diesem Jahr so selten gewordene Sonne
“eine warme Decke liber die Landschaft
und I6Bt uns in Hemdsérmeln starten.
Dank der guten StraBenverhdltnisse, die
FernverkehrsstraBe 85 ist recht gepflegt,
erreichen wir eine Durchschnittsgeschwin-
digkeit, die 'wenig unter der Hdchst-
geschwindigkeit's(40 km/h) liegt. Um
10 Uhr wird Bad Frankenhausen er-
reicht. Wir génnen unseren kleinen Fahr-
zeugen eine kurze Ruhepause, die wir
zum Tanken benutzen. Dann geht es
zur ersten Bewdhrungsprobe. 25 Kurven
wollen gefahren werden, um das Kyff-
hdusergebirge zu erklettern. Wir haben
uns vorgenommen, die Mopeds auszu-

/ //
&

Gerd Salzmann

-fifuhren. und s0 |st schon noch wenigen
‘Minuten die Quickly auBer Sicht zuriick-
‘"geblieben. Das SR-1 nimmt Kurve um
Kurve, und es ist nicht notwendig, vom
zweiten Gang herunterzuschalten. Die
Geschwindigkeit bleibt konstant bei
20 km/h. Nach 18 Kurven ist der Ab-
: stand beider Fahrzeuge so groB gewor-
; den, daB es sich empfiehlt, auf den An-
schluB der Quickly zu warten. Nach etwa
zwei Minuten kommt mit singendem Ton
das NSU-Moped naher. Zu unserem Er-
staunen muBte es schon nach der dritten
Kurve bei einer Steigung von schatzungs-
weise 8 bis 10 Prozent auf den ersten
Gang herabgeschaltet werden. Zu zweit
geht es dann weiter, und nach einer Fahr-
zeit von insgesamt 20 Minuten ist die Ent-
fernung Bad Frankenhausen—Kyffh&user-
denkmal zurlickgelegt und damit eine

“Vorteil macht_sich gerade bei langeren
* Fahrten-iiber_Kopfsteinpflaster'und Ghn-

o

“Mit einer Fahrstrecke von insgesamt 193

Héhe von 477 m erklettert. Unter den
vielen dort oben parkenden Autos und
Motorrédern erregen die-mit dem blauen
Redaktionswimpel geschmiickten Mopeds
allgemeine Aufmerksamkeit.-Als wir auf
die vielfache Frage, wie weit wir unsere

Fahrzeuge geschoben'hdtten, wahrheits=
gemd&B antworten, daf- wir die Gesamt- -
“sind - die:
erstaunt. -
“Vielleicht hat in diesem Augenblick man-__
cher:
‘Mopeds gefaBt.
geht_es nach ‘langerem: Auf-
enthalt in’ Richtung ‘Nordhausen, weiter.
‘Die Tanks
“von jetzt an ein Abziehbild vom Kyff-:
héuser. Bei der Abfahrt, die:mit.36-Kur-

strecke durchfahren = haben,
zahlreichen Ausfliigler  sehr

den . EntschluB .zum Kauf eines
In dlesem MaBe be-
wundert,

unserer. Mopeds - 'schmiickt

ven noch wesentlich interessanter als
die Auffahrt ist, machen wir die Fest-
stellung, daB es ratsam ist, nicht langere
Zeit die Motoren im Leerlauf tuckern zu
lassen, da sie durch den Fahrtwind
unterkiihlt werden und stehenbleiben.
~ Wider Erwarten sind am frilhen Nach-
mittag die Ausldufer des Harzes erreicht
und das Ziel, die Bezwingung des
Brockens mit Mopeds, in greifbare Nghe
geriickt.  Schnell einigen wir uns, an
diesem Tage noch, wenn unsere *,fahr-
baren Untersdtze” mitmachen, die

1142 m Hohe zu erklimmen. Wir wdhlen -

einen etwas abseits gelegenen Weg nach
Tanne und finden bei den Kameraden
der Deutschen Grenzpolizei, die hier
dicht an der Grenze Dienst haben, reges
Interesse und freundliches Entgegen-
kommen. So ist es uns moglich, den im
Sperrgebiet verlaufenden Weg einzu-
schlagen. Von Schierke aus beginnt dann
die eigentliche Bergtour. Da die Brocken-
straBe oftmals nicht in bestem Zustand
ist und die auszufahrenden Kurven teil-

et e

weise Steigungen von etwa 16 Prozent
aufweisen, miissen wir die Gesamtstrecke
im ersten Gang befahren. Es ist ver-
standlich, daB wir einige kleine Zwi-
schenpausen einlegen, um die Motoren,
die bei der langsamen Fahrt sehr heil
werden, immer wieder abkiihlen zu las-
sen. Um 20 Uhr ist das Brockenhotel er-
reicht, und wir kénnen mit GewiBheit
sagen, daB unsere Mopeds die Bewah-
rungsprobe bestanden haben. Keinerlei
Reparatur war bisher notwendig, denn
zwei Reifenpannen, die wir am Vortage
hatten, haben nichts mit der Giite der
Fahrzeuge zu tun.

Donnerstag, der 28.

Als wir nach den 250 km Fahrstrecke
des Vortages verstdndlicherweise etwas
spdter aufwachen, breitet sich vor un-

wStahlrosser”

‘noch

serem Fenster im Brockenhotel dicke
#Milchsuppe" aus. Der héchste Berg der
DDR hat sich, wie so oft, auch an diesem
Tage in dichte Wolken gehiillt. Nun,
wir sind keine Urlauber, die wegen der
schénen Aussicht hier heraufkamen und

..nehmen es deshalb nicht weiter krumm,

Nach umfangreichem Friihstiick wird Ab-
schied genommen, und als wir unsere
_aus_dem Stall holen, wirft
die” Sonne ihre ersten Strahlen durch
eine Wolkenliicke. In Minutenfrist haben
sich- die grauen Schleier gehoben, und
wir kénnenu.nun ganz nebenbei doch
von —hier oben in die Runde
blicken. -So. .weit wir schauen kénnen,

““breitet sich im Griin und Gelb der Fel-

der um uns deutsches Land. Wie wider-
sinnig erscheint bei diesem Anblick die
willkiirlich gezogene Zonengrenze. — In
schneller Abfahrt nehmen wir dann die
vielen Kehren hinab nach Schierke und
sind nach kurzer Zeit in Blankenburg.
Da unsere Motoren gut eingelaufen
sind, geht es bei den giinstigen StraBen-
verhdltnissen im Eiltempo Uber Halber-

_stadt nach Magdeburg. GrofB} ist unsere

Freude, als wir diese Stadt bereits am
frihen Nachmittag erreichen und da-
durch die M&glichkeit besteht, noch eine
langere Strecke zuriickzulegen. Da es
im Gegensatz zu Westdeutschland bei
uns gestattet ist, auf der Autobahn mit
Mopeds zu fahren, benutzen wir diese.
Unsere Fahrzeuge werden an diesem
Tage nicht geschont und auch léngere
Vollgasstrecken eingelegt. Wenig nach
Mitternacht erreichen wir dabei die

Kleine Ruhepause ouf der Harzer BergstraBe.
Sie tut den Mopeds wie auch den Faohrern gut,
wenn man so an einem Tace iiber 200 km
zuriicklegt
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Stadtgrenze von Berlin. Mit Genugtuung
kdnnen wir die eintdgige Rekordstrecke
von 311 Kilometer ohne Stérung ver-
merken. Unsere kleinen Fahrzeuge ha-
ben sich bestens bewdhrt.

Soweit die etwas erweiterten Tagebuch-
aufzeichnungen unserer Mopedver-
gleichsfahrt. Wir haben, wie aus der
Streckenfiihrung ersichtlich, auf der rund
800 km langen Fahrstrecke unsere Mo-
peds nicht geschont und sie oftmals iiber
StraBen gehetzt, auf denen man ver-
nunftigerweise im Schritt fahren wiirde.
Aber wir wollten ja auch die Fahrzeuge
einer extremen Belastung aussetzen, um
die Grenzen ihrer Leistungsfahigkeit
festzustellen. .
Wir wollen abschlieBend nicht den Feh-
ler machen, daBl wir das bessere Berg-

Seitenansicht der Quickly-S vom NSU-Werk
AG, Neckarsulm

steigungsvermégen des SR-1 oder den
gerduschdrmeren Motorlauf der Quickly
als Besonderheit hervorheben. Eines
aber kénnen wir mit Bestimmtheit sagen,
daB diese Vergleichsfahrt fir uns ein
Beweis ist, daB das Suhler Erzeugnis
durchaus mit der Spitzenklasse der
Mopeds Schritt halt. Die Kollegen der
Simson-Werke, ob :Konstrukteure oder
Arbeiter, geben mit dem SR-1 unserer
Bevdlkerung ein Fahrzeug in die Hand,
auf das man sich jederzeit verlassen
kann. Am  Gesamtkroftstoffverbrauch
war festzustellen, daBl, wie im Katalog

Der verschlieBbare Kasten unter dem Sattel
zeigt im” oberen Teil das Gummifederelement
der Hinterradschwinge des SR-1. Darunter ist
ausreichender Platz fir das Werkzeug: vorhanden
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Bei der Abfahrt vom Brocken war uns Petrus wohlgesinnt, so daB man dieses Ereignis im

Bilde festhalten konnte

angegeben, das SR-1 auch bei ungiin-
stigen Fahrverhdltnissen (hohe Dauer-
geschwindigkeit, starke Steigungen) nie
mehr als 2 17100 km verbraucht hat. Den
Kollegen der Simson-Werke, Suhl, wie
auch der NSU-Werke AG, Neckarsulm,
sei an dieser Stelle noch einmal Dank
gesagt fir ihr freundliches Entgegen-
kommen zur Durchfithrung dieser einzig-
artigen Fahrt.

Die Abziehbilder vom Kyfthduser, Brocken und
Bad Blankenburg schmicken den Tank des
_SR-1 und sind ein Beweis fir die Leistungs-
fahigkeit des kleinen Fahrzeugs

Technische Angaben:

Motor luftgekiihlter Einzylinder-Zweitakt
SR-1 Quickly-5
Zylinderbohrung 38 mm 40 mm
Kolbenhub A 42 mm 39 mm
Hubraum 47,6 cm? 49 cm®
Schmierung Mischungsschmierung

Motorgetriebe Ubersetzung 1:3,307 1:533
Gesamtiibersetzung

im 1. Gang 1:28,16 1:30,06
im 2. Gong 1:16,07 1:15,99
Rahmen Rohr  Prefischale
Federung vorn Kurzschwinge
Federung hinten Schwinge
Eigengewicht 45 kg 40 kg
Bereifung 2672 2642

Eine ganze Menge Gepdck wurde ouf dem
Simson-Moped mitgefihrt






